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Introduction – asbl Motodev 
 
 
Notre asbl Motodev est composées de citoyens passionnés, d’anciens pilotes professionnels ou 
amateurs, de pères de famille dont les enfants pratiquent le motocross. 
 
Etant témoins depuis des années du déclin de notre sport en Belgique, nous avons décidé de créer 
une organisation structurée afin de canaliser et fédérer les pratiquants, fédérations, adeptes autour 
de cette problématique grandissante du manque d’infrastructures d’entrainement pour le motocross 
en Belgique et, plus particulièrement en Wallonie. 
 
Il y a déjà eu dans le passé quelques tentatives individuelles… Mais c’est une grande première de 
mettre en place une structure organisée dédiée à 100% à la promotion et au développement durable 
de la moto tout terrain en Wallonie, en tenant compte des enjeux environnementaux, écologiques et 
sonores. 
 
Notre asbl est reconnue par la FMWB (Fédération Motocycliste Wallonne de Belgique) et compte 
parmi ses membres fondateurs, Thierry Klutz, directeur technique de cette fédération et actif dans la 
défense des terrains de motocross depuis plusieurs années. 
 
Nous pouvons prétendre représenter les motards tout terrain de Belgique dont la communauté 
s’élève à 12.000 pratiquants (dont 5.000 en Wallonie) ainsi que leur entourage directement impacté 
par la pratique de ce sport. 
 
Nous comptons plus de 7.000 membres Facebook en seulement quelques mois d’existence et ce 
nombre ne cesse d’augmenter chaque jour. 
 
Notre pétition, qui nous mène à vous ce jour, a récolté plus de 5.000 signatures en quelques semaines 
seulement. 
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CONTEXTE EN BELGIQUE 
 
Afin de vous rendre compte de l’état de déchéance de notre sport en Belgique et en Wallonie en 
particulier, nous vous dressons un rapide historique et état des lieux de notre sport. 
Le but n’étant pas de ressasser le passé mais bien de vous présenter le contexte actuel de notre 
situation et de son histoire. 
 
Fin des années 1980, la Belgique ne comptait pas moins de 80 circuits officiels d’entrainement pour le 
motocross, sans compter les circuits privés sur lesquels il était autorisé de rouler. 
 
Chaque village organisait son propre motocross lors de sa fête annuelle. C’était une vraie fête 
populaire… 
 

 
 
Cette période a glorifié la Belgique avec pas moins de 55 titres mondiaux en motocross. 
Notre pays reste, à ce jour, le plus titré au monde. 
C’est le seul sport où nous pouvons prétendre à une telle suprématie mondiale, même avec les 
performances actuelles de nos Diables Rouges… 
 
La Belgique compte à ce jour 5 circuits : 

- Hélécine (qui fermera ses portes en 02/2022) 
- Comines (sera notre seul circuit rescapé Wallon) 
- Lommel 
- Genk 
- Lille 

 
On peut donc parler d’une véritable hécatombe au cours de laquelle la Belgique a fermé 75 circuits 
(dont encore 2 en 2020) et interdit tous les circuits privés…  
 
En 2002, le décret environnement a été signé… Depuis ce décret, plus aucune demande n’a abouti à 
l’ouverture d’un seul circuit. 
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Nous avons en Belgique 3.020 adhérents aux différentes fédérations belges de motocross (Sources : 
réunion de la FMB du 15/11/2017 avec une hausse de 10% en 2019). 
Il faut ajouter à ces 3.020 « pratiquants compétition », tous les « pratiquants loisir » qui ne prennent 
aucune licence dans aucune fédération. D’après la FFM (Fédération Française de Motocyclisme), nous 
pouvons compter sur 25% de « pratiquants compétition » contre 75% de « pratiquants loisir ». Ce qui 
nous amène au chiffre de 12.000 pratiquants moto tout terrain en Belgique, dont 5.000 en Wallonie. 
Ces chiffres ne tiennent pas compte des pilotes étrangers qui viennent rouler chez nous… 
Les détails de cette étude peuvent vous être fournis sur simple demande. 
 
Si nous considérons la superficie de la Wallonie à 16.900km². Les 2 circuits de motocross actuels ne 
couvrent que 0.2km² pour 5.000 pratiquants ! On peut donc affirmer que 100% du territoire Wallon 
est interdit à la pratique de motocross… 
 

Est-ce que ceci est acceptable dans un état démocratique ? 
 
Nous avons pu confirmer cette analyse en relisant les interventions de Mr Evrard ainsi que celles de 
Mr Courard. 
 
 
Est-ce que la Belgique, mère patrie du motocross mondial, veut simplement éradiquer ce sport ? 
Alors, pourquoi ne pas l’assumer et interdire la vente de motos tout-terrain ? 
 
Ces 12.000 pratiquants paient des taxes et impôts comme tout bon citoyen belge… 
 
12.000 motards dont 5.000 motards dépensent 5.000€ par an en moyenne (essence, équipements, 
remorques, motor-homes, caravanes, camionnettes, déplacements…) 
TVA sur 5.000€ : 1000€ 
Total : 5000 x 1.000€ = 5.000.000€ 
 
1000 motos vendues par année 
Valeur moyenne : 8.000€ dont 1.600€ de TVA 
Total TVA : 1000 x 1.600€ : 1.600.000€ 
 
 

Mais à quoi servent ces 6.600.000€ ? 
 

N’y-a-t-il pas un sérieux problème de respect ? 
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CONTEXTE EN EUROPE 
 
Lors d’une réunion du groupe de travail interministériel sur les circuits de motocross du mois de mai 
dernier, Mr Thierry Fransen (cabinet de Mme Tellier) ne manquait pas de nous signaler que la 
Wallonie ne décidait pas seule mais qu’en terme d’écologie, beaucoup de règles et normes étaient 
fixées par l’Europe. 
 
C’est pourquoi je pense qu’un bref état des lieux des circuits de motocross en Europe s’impose. 
 

 
 

 
 

 
 
Source : www.mwbrothers.com/mx-tracks  
 
On se rend très aisément compte en zoomant sur notre pays de la pauvre situation en circuits de 
motocross par rapport à nos voisins Européens mais également que juste de l’autre côté de nos 
frontières, les circuits se retrouvent en grand nombre… 
 

http://www.mwbrothers.com/mx-tracks
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Voici un résumé d’une analyse réalisée sur bases des chiffres des différentes fédérations dans 
différents pays en Europe. Les détails de cette étude peuvent vous être fournis sur simple demande. 
 

 
 
Lorsque nous analysons les chiffres et données reprises ci-dessus, nous pouvons constater une 
énorme différence dans le nombre de pratiquants, d’infrastructures avec nos voisins, qui pourtant 
sont régis par les mêmes normes et règlements européens que notre pays. 
 

La question qu’on est en droit de se poser… 
Est-ce que les règles, les lois, l’écologie s’arrêtent à nos frontières ? 

 
On se rend également compte que des pays comme la Norvège, la Suède, très attentifs à l’écologie, 
sont les pays qui, avec la France, comptent le plus de terrains de motocross en Europe par rapport à 
leur population. 
 
On peut ainsi se rendre compte que nos 5 circuits en Belgique doivent accueillir en moyenne 2416 
pilotes au cours de l’année, alors qu’en France, un circuit ne va accueillir que 188 pratiquants, en Suède 
69 pratiquants… 
 
Il nous faudrait donc 15 fois plus de circuit en Belgique pour atteindre l’équilibre de nos voisins Français. 
 
Nous devons donc ouvrir 70 circuits supplémentaires afin d’accueillir les pratiquants selon les normes 
de nos voisins Européens que sont la France. C’est-à-dire revenir au nombre de circuits qui étaient 
ouverts fin des années 1980. 
 
Nous ne demandons pas tant mais cela montre l’écart gigantesque entre la réalité et les besoins réels. 
 

Comment se fait-il que nos voisins Européens arrivent à concilier avec 
motocross et règlements ? 

 
 
Pas plus tard que la semaine dernière, un ancien circuit de motocross a réouvert ses portes en France 
(Club Sommauthe dans le 08)… 
 

N’est-ce pas simplement le signe d’un manque de volonté dans notre Pays ? 
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LES BESOINS EN BELGIQUE 
 
En repartant des données objectives et de directives sur la sécurité des circuits de motocross, nous 
pouvons faire l’étude suivante : 
 
Nombre de circuits actuels 5   

Nombre de pratiquants moto TT 12080   

      

Capacités des circuits Sessions/semaine Pilotes/session 

Hélécine 4 60 

Lommel 4 90 

Genk 3 60 

Comines 2 72 

Lille 3 60 

Total 16 342 

Capacité/semaine des circuits belges (100% de remplissage) 100% 5472 

      

Manque de places/semaine   6608 

      

Normes des circuits     

Longueur moyenne (entre 800m min et 3000m max) 1500   

1 pilote/25 m de circuit 25   

Nombre de pilotes acceptés en même temps 60   

      

 
Un circuit, pour être dans les normes de sécurité, ne peut accueillir qu’un pilote tous les 25m. 
Cela donne une idée du peu de pilotes que l’on peut accueillir sur nos 5 circuits nationaux. 
 

On peut ainsi se rendre compte que chaque semaine, nous pouvons 
retrouver 6608 pratiquants dans nos chemins, bois, carrières ou 

circuits sauvages… avec les dangers et ravages que cela peut causer, 
sans compter l’impact écologique de ce roulage non contrôlé. 

 
Nous voulons interpeller nos élus politiques sur cette problématique qui ne date pas d’hier mais qui 
s’aggrave de jour en jour avec, à nouveau, la nouvelle fermeture de plusieurs circuits ces derniers mois. 
 
Nous constatons que des moyens considérables sont mis parfois en œuvre pour traquer, tels des 
terroristes, ces pratiquants. On a même pu voir dernièrement une opération de Police assistée d’un 
hélicoptère pour finalement arrêter 5 motards…  
 

Est-ce que cette débauche de moyens financiers et humains ne peut pas être 
mis à disposition pour trouver des solutions plutôt que de tenter d’interdire… 
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Voici quelques liens vers des articles de presse montrant l’ampleur de cette pratique sauvage et le ras-
le-bol compréhensif de tous face à ces 6.000 motards jetés dans la nature pour faute d’avoir choisi ce 
sport… 
 

• «Stop!» à la pratique sauvage du motocross en vallée du Geer - Édition digitale de Liège (sudinfo.be) 

• Motocross sauvage à la carrière de Beez (Namur) (lavenir.net) 

• Province Des terrains d'entraînement en voie de concrétisation à Bastogne et Durbuy Les sports moteur 

en sourdine « Des années que le motocross attend cela » Un terrain « Sans-Souci » A Jamoigne, la 

justice s'en mêle - Le Soir 

• Plusieurs motocross saisis par la police d’Aiseau-Presles/Châtelet/Farciennes | Faits divers | 7sur7.be 

• 8 motards coincés en forêt près de la Hoëgne, à Jalhay: les amendes seront salées (sudinfo.be) 

• Borinage: 20 motos et un quad saisis en un seul week-end par la police - DH Les Sports+ (dhnet.be) 

• Motos et quads illégaux sur les terrils: le cauchemar des riverains - DH Les Sports+ (dhnet.be) 

• Au cœur de l’opération motos et quads sur les terrils avec la police à Farciennes - Édition digitale de 

Charleroi (sudinfo.be) 

• Trivières : motos interdites sur le terril du Quesnoy | Télévision locale de la région du Centre 

antennecentre 

• Moignelée: «S’il y avait des circuits, il n’y aurait plus de motards sur les terrils» (Sambreville) 

(lavenir.net) 

• Contrôles de la Police Boraine ce week-end: une vingtaine de motos ont été saisies (rtbf.be) 

 
 
 
 
 
 
 

https://lameuse.sudinfo.be/760133/article/2021-03-07/stop-la-pratique-sauvage-du-motocross-en-vallee-du-geer
https://www.lavenir.net/cnt/dmf20201202_01534287/motocross-sauvage-a-la-carriere-de-beez
https://www.lesoir.be/art/province-des-terrains-d-entrainement-en-voie-de-concret_t-20030205-Z0MT3G.html
https://www.lesoir.be/art/province-des-terrains-d-entrainement-en-voie-de-concret_t-20030205-Z0MT3G.html
https://www.lesoir.be/art/province-des-terrains-d-entrainement-en-voie-de-concret_t-20030205-Z0MT3G.html
https://www.7sur7.be/faits-divers/plusieurs-motocross-saisis-par-la-police-daiseau-presles-chatelet-farciennes~a87925e4/
https://www.sudinfo.be/id202515/article/2020-06-07/8-motards-coinces-en-foret-pres-de-la-hoegne-jalhay-les-amendes-seront-salees
https://www.dhnet.be/regions/mons/borinage/borinage-20-motos-et-un-quad-saisis-en-un-seul-week-end-par-la-police-5ec28043d8ad581c54f673bc
https://www.dhnet.be/regions/charleroi/motos-et-quads-illegaux-sur-les-terrils-le-cauchemar-des-riverains-5d76b93df20d5a229e47335d
https://lanouvellegazette.sudinfo.be/762966/article/2021-03-15/au-coeur-de-loperation-motos-et-quads-sur-les-terrils-avec-la-police-farciennes
https://lanouvellegazette.sudinfo.be/762966/article/2021-03-15/au-coeur-de-loperation-motos-et-quads-sur-les-terrils-avec-la-police-farciennes
https://www.antennecentre.tv/article/trivieres-motos-interdites-sur-le-terril-du-quesnoy
https://www.antennecentre.tv/article/trivieres-motos-interdites-sur-le-terril-du-quesnoy
https://www.lavenir.net/cnt/dmf20201215_01537874/moignelee-s-il-y-avait-des-circuits-il-n-y-aurait-plus-de-motards-sur-les-terrils
https://www.lavenir.net/cnt/dmf20201215_01537874/moignelee-s-il-y-avait-des-circuits-il-n-y-aurait-plus-de-motards-sur-les-terrils
https://www.rtbf.be/info/regions/detail_controles-de-la-police-boraine-ce-week-end-une-vingtaine-de-motos-ont-ete-saisies?id=10504418
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Mais encore plus dangereux, certains citoyens tentent par eux-mêmes de stopper ces motards. On ne 
compte plus le nombre d’accidents liés à des câbles tendus et autres planches remplies de clous… 
 
 

• De plus en plus de motards et quadeurs dangereusement piégés: "C'est devenu monnaie courante" - DH 

Les Sports+ (dhnet.be) 

• Un conducteur de quad défiguré par un câble volontairement tendu entre deux arbres: la police diffuse 

un appel à témoins - La Libre 

• Ces pièges illégaux en forêt pour se débarrasser des VTT: "On peut tuer une personne ou la blesser très 

grièvement" - RTL Info 

• Des barbelés dans un bois à Hamoir: «On aurait pu être décapités» - Édition digitale de Huy-Waremme 

(sudinfo.be) 

• Alors qu'ils roulaient à VTT, Loïc et Mathieu ont évité de justesse des fils barbelés dans un bois à 

Hamoir: «On aurait pu être décapités» (sudinfo.be) 

• Motards, quadeurs et VTTistes victimes de pièges dans les bois (rtbf.be) 

• Pièges sur parcours VTT - Danger - Général (VTT) - Belgium Mountain Bikers (b-m-b.be) 

 

 
Il est grand temps d’agir avec des solutions concrètes, rapides et à courts termes car l’accident grave dû 
à la pratique sauvage de la moto tout terrain est de plus en plus probant ! 
 
Nous en avons déjà informé les différents cabinets concernés mais sans retour concret… 
 
Qui sera responsable de cela en sachant que la sonnette d’alarme a déjà été tirée à plusieurs reprises… 
 
 

Si nous pouvions déjà ouvrir (et/ou réouvrir) rapidement 10 circuits en Belgique, 
cela pourrait considérablement solutionner pas mal de nuisances à une situation 

qui se dégrade tous les jours et apporter de l’avenir dans notre sport. 
 
 
 
Nous avons eu également beaucoup de réunions et discussions avec plusieurs communes dont les 
bourgmestres désirent également trouver des solutions pour ouvrir des circuits permanents de 
motocross pour pouvoir stopper ces pratiques sauvages. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://www.dhnet.be/regions/centre/conducteur-de-quad-defigure-de-plus-en-plus-de-motards-et-quadeurs-dangereusement-pieges-6005e1cf9978e227df9c95c6
https://www.dhnet.be/regions/centre/conducteur-de-quad-defigure-de-plus-en-plus-de-motards-et-quadeurs-dangereusement-pieges-6005e1cf9978e227df9c95c6
https://www.lalibre.be/regions/hainaut/un-conducteur-de-quad-defigure-par-un-cable-volontairement-tendu-entre-deux-arbres-la-police-diffuse-un-appel-a-temoins-6003f4f47b50a652f7defe12
https://www.lalibre.be/regions/hainaut/un-conducteur-de-quad-defigure-par-un-cable-volontairement-tendu-entre-deux-arbres-la-police-diffuse-un-appel-a-temoins-6003f4f47b50a652f7defe12
https://www.rtl.be/info/regions/liege/ces-pieges-illegaux-en-foret-pour-se-debarrasser-des-vtt-on-peut-tuer-une-personne-ou-la-blesser-tres-grievement--1226648.aspx
https://www.rtl.be/info/regions/liege/ces-pieges-illegaux-en-foret-pour-se-debarrasser-des-vtt-on-peut-tuer-une-personne-ou-la-blesser-tres-grievement--1226648.aspx
https://lameuse-huy-waremme.sudinfo.be/563211/article/2020-05-19/des-barbeles-dans-un-bois-hamoir-aurait-pu-etre-decapites
https://lameuse-huy-waremme.sudinfo.be/563211/article/2020-05-19/des-barbeles-dans-un-bois-hamoir-aurait-pu-etre-decapites
https://www.sudinfo.be/id192182/article/2020-05-19/alors-quils-roulaient-vtt-loic-et-mathieu-ont-evite-de-justesse-des-fils
https://www.sudinfo.be/id192182/article/2020-05-19/alors-quils-roulaient-vtt-loic-et-mathieu-ont-evite-de-justesse-des-fils
https://www.rtbf.be/vivacite/emissions/detail_c-est-vous-qui-le-dites/accueil/article_motards-quadeurs-et-vttistes-victimes-de-pieges-dans-les-bois?id=10677079&programId=25
https://www.b-m-b.be/index.php?/topic/52186-pi%C3%A8ges-sur-parcours-vtt-danger/
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POURQUOI NOUS NOUS BATTONS ? 
 
Comme mentionné plus haut notre mission au sein de l’asbl Motodev est d’apporter des solutions au 
manque de circuits de motocross en Belgique et en Wallonie plus spécialement. 
 
Nous représentons les intérêts d’un sport qui fut majeur dans les générations passées et nous voulons 
qu’il retrouve ses lettres de noblesse dans un avenir proche. 
 
Notre mission est de mettre dans les mains des pratiquants d’aujourd’hui et des futures générations 
des infrastructures dignes de ce nom et de plus devoir pratiquer notre sport comme des hors la loi et 
sans sécurité. 
 
L’ouverture de circuits de motocross va permettre une pratique contrôlée de notre sport tant sur le 
plan sécurité des pratiquants mais également pour tous les usagers des espaces verts et des riverains. 
En effet, l’ouverture de circuits ne fera que diminuer drastiquement la pratique sauvage du 
motocross… 
 
 
Notre asbl est également très soucieuse de l’environnement, de la nature et de l’écologie. 
Nous nous rendons bien évidement compte de l’impact que peut avoir la pratique sauvage du 
motocross et nous désirons prendre les choses en main. 
 
C’est à cet effet que nous avons sollicité Mr Denis Colart (Ingénieur agronome des eaux et forêts, 
conseiller en environnement, expert en matière de conservation de la nature) afin qu’il nous dresse 
une analyse de la nécessité de créer des terrains de motocross en Wallonie. 
Son rapport de 23 pages est disponible sur simple demande de votre part. 
 
En voici quelques extraits : 
 
« Tant que d'un côté l'acquisition de véhicules du type « tout-terrains », les motos et quads en 
particulier, sera permise au grand public mais que de l'autre, trop peu, voir aucune infrastructure 
adaptée n'est accessible aux acquéreurs de ces véhicules, on assistera à un dévoiement illégal de sites 
non adaptés et ne bénéficiant d'aucun permis, voire d'aucune autorisation des ayants droits, au grand 
dam des propriétaires, associations et autorité compétentes. Tout au moins là où la surveillance et les 
dispositifs interdisant la pénétration seront trop légers. Ce qui est le cas à peu près partout... » 
 
« Indéniablement, l'activité clandestine menée par certains indélicats ici décrite pose des problèmes en 
termes de perte de revenus, surcoûts d'entretien considérable, nuisances graves vis à vis de la 
conservation de la Nature et présente des dangers pour les motards comme pour le personnel de 
carrière et même pour le grand public qui passe régulièrement sur sa bordure. 
Mais l'analyse fine de ce cas particulier démontre rapidement que c'est l'usage anarchique, 
irresponsable et déraisonné qui conduit à ces problèmes. Localement, le passage des motos recrée 
même des habitats d'espèces intéressantes (liées aux milieux sablonneux entre autres), mais la totale 
non-coordination de l'activité dégrade des milieux sensibles tels des boisements dans lesquels le 
passage des motos n’est pas souhaitable, tout comme elles passent dans des friches et mares sensibles 
sans précautions. » 
 
« Dans ce cas de figure, la pratique de longue date du moto-cross a permis à un milieu rare et difficile à 
préserver sans maintien de perturbations de se maintenir. 
Les milieux sablonneux ont été créés ici par l'activité de la gravière qui s'est installée il y a plusieurs 
décennies ici, et a été maintenu en l'état par la pratique des sports moteurs, de façon certes non 
autorisée, mais de façon permanente. La Nature s'est adaptée et a installé ici nombre d'espèces 
totalement dépendante de milieux à un stade pionnier. » 
 
Nous reviendrons plus tard en détails sur nos engagements liés à l’écologie et l’environnement. 
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Un de nos combats dans le développement durable de la moto tout terrain est de ne pas rater la 
transition vers la moto électrique. 
En effet, nous sommes à l’affut des moindres avancées technologiques dans le domaine comme le 
sont la France et les Pays-Bas… Pays dans lesquels des études et développements sont menés de 
manière soutenue. 
Des courses 100% électriques commencent à voir le jour mais cela reste anecdotique pour l’instant vu 
les capacités techniques actuelles des motos électriques et surtout vu les problématiques de recharge 
de batteries sur un circuit de motocross éloigné de tout… 
 
 
Il est aussi important de noter que la pratique sportive du motocross est un sport complet et exigeant, 
demandant une préparation physique poussée, de la discipline, des compétences d’organisation, de 
gestion du stress mais également de sérieuses connaissances mécaniques…  
Il s’agit bien entendu d’un sport de haute intensité qui pour beaucoup de jeunes représentent un 
exutoire nécessaire… 
 
Malheureusement, par manque d’infrastructures, cet exutoire se transforme en sentiment d’injustice, 
en révolte, en perte de confiance vis-à-vis de notre monde politique… 
Il suffit de lire les commentaires sur les réseaux sociaux… ou de voir le nombre de signatures à notre 
pétition… 
 
Perte de confiance et sentiment de révolte non seulement pour les pratiquants mais également pour 
tout leur entourage et famille qui doivent sacrifier beaucoup de leur temps et argent dans des 
déplacements ridicules pour la pratique d’un sport… 
 
Nous préférons voir nos jeunes faire du sport et profiter de l’école de la vie qu’offre le motocross que 
de trainer devant un clavier ou dans les rues à faire n’importe quoi… 
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QUE DEMANDONS-NOUS ? 
 
 

1. 2 circuits permanents par province 
 
Pourquoi cette demande : 

- Pour réduire les distances parcourues pour la pratique de notre sport et ceci pour des raisons 
évidentes et multiples : 

o Réduction des trajets = réduction d’émissions de CO2 
o Réduction des trajets = diminution du temps passé dans les déplacements, plus de 

place pour les études et autres activités pour nos jeunes 
o Donner la chance à chacun de pouvoir pratiquer le motocross dans des infrastructures 

adaptées et sécurisées 
o Satisfaire les 12.000 pratiquants belges et 5.000 wallons – Répondre à une demande 

réelle de citoyens 
o Diminuer les nuisances de la pratique sauvage 

 
Nous nous rendons compte de l’importance de ce défi tant en termes de démarches administratives, 
financières mais au vu de la situation dans nos pays voisins, cela reste tout à fait dans le domaine du 
raisonnable. 
 
 

2. Des circuits temporaires (mécanisme dérogatoire) 
 
Il s’agit de trouver le moyen d’ouvrir certains sites 2 ou 3 fois par an, de manière occasionnelle avec 
des procédures simplifiées tout en respectant un cahier des charges strictes : 

- Nuisances sonores contrôlées (limite à 95dB – contrôle sonomètre de chaque moto) 
- Nuisances écologiques contrôlées (tapis environnementaux obligatoires, poubelles, nettoyage 

du site, mini étude préalable…) 
- Remise en état du terrain 
- Vérification des assurances 
- Accord communale 

 
Vu la longueur dans le temps des démarches pour l’ouverture de circuits permanents, nous 
souhaitons avancer sur des solutions plus rapides qui permettraient de soulager à très courts termes 
les différentes problématiques abordées ci-avant. 
  
Quels sont les avantages :  

- Répondre à un besoin à courts termes 
- Proposer une offre variée et locale 
- Ne pas déranger les mêmes riverains 
- Offrir aux propriétaires de sites un moyen de rentabiliser leur circuit 
- Varier les possibilités pour les pratiquants : 

o Sessions enfants, filles, débutants… 
o Stages et initiation pour les jeunes 
o Journées moto électriques 
o Activités de réinsertion sociale 
o Circuits pour les VTT électriques ou trottinettes électriques 

 
Il suffirait juste de se pencher sur la réglementation du permis de classe 2… 
Chez nos voisins belges de Flandres, cela est déjà le cas… Ils ont droit à 3 manifestations par année… 
Pourquoi pas en Wallonie ? Cela ne parait pas du tout extravagant comme demande ! 
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COMMENT Y ARRIVER ? 
 
Parmi les multiples défis, nous nous sommes donné 3 priorités. 
 

1. Travailler sur les nuisances sonores 
 
Il est clair que l’évolution des motos (passage du moteur 2 temps au moteur 4 temps) a engendré 
l’apparition des nuisances sonores… Responsables de la fermeture de beaucoup de circuits. 
Nous en sommes tout à fait conscients et en faisons notre cheval de bataille numéro 1. 
 
Le bruit, aujourd’hui, c’est l’ennemi des sports moteurs. Et de toutes les disciplines liées à la moto, le 
motocross est assurément le plus en but à la grogne. Et son développement, sinon son avenir, est en 
jeu. Réduire les nuisances sonores, ne serait-ce que de quelques décibels, apparaît comme un premier 
pas pour apaiser les rouspétances et les consciences. 
 
Les normes de bruit des motos en Belgique sont régies par un arrêté royal du 10/10/1974 stipulant : 

- 97dB(A) pour les motos entre 50cc³ et 125cc³ 
- 99 bB(A) pour les motos entre 125cc³ et 500cm³ 
- Avec une tolérance de +/- 3dB(A) 

 
Il faut savoir que sur les motos tout terrain, différents types d’échappement existent. 
Les pratiquants en fonction de leur niveau de pilotage, de leur moto et de la pratique vont choisir 
différents systèmes de pots d’échappement. 
 
Un pilote de Grand-Prix va bien sûr opter pour la performance de la moto avec peu de considération 
pour le bruit… Et ceci, relayé par les médias, a donné le sentiment à beaucoup de pilotes que plus le 
pot d’échappement fait du bruit, plus la moto est performante. 
 
Notre mission est donc de démystifier ce préjugé et d’inciter les pratiquants à utiliser des pots 
d’échappement d’origine (donc homologués) voir même des réducteur de bruit. 

Cette pression sur les niveaux de bruits des motos tout terrain n’est pas nouvelle, mais elle s’accentue. 
Et il est urgent d’agir et de travailler à réduire les niveaux de bruits des machines. 

La Fédération internationale (FIM) est bien consciente de ce problème et a mis en place, avec les 
constructeurs eux-mêmes, des objectifs de réduction des décibels pour la fabrication des nouvelles 
motos dans le futur proche. Ceci est une démarche à long terme. 

Pour ce qui est du court terme, si ces dernières années, les diamètres de sortie d’échappement ont 
fait peau de chagrin, les machines de compétition frôlent encore les 120 décibels à plein régime. 
Intolérable même en zones d’habitat dispersé. A ce niveau, le bruit « entendu » étant exponentiel, 
gagner ne serait-ce que trois ou cinq décibels est énorme et plus encore quand il s’agit d’une trentaine 
de machines. Et ce vers quoi il est urgent de tendre. 

La solution la plus directe est d’étrangler le bruit en sortie d’échappement via des réducteurs. Mais les 
parcs étant encore très disparates, les diamètres font le grand écart. D’où l’intérêt d’un réducteur 
universel à même de s’adapter facilement au plus grand nombre de « silencieux ». 
C’est ce procédé que nous prétendons promouvoir (avant, éventuellement, de l’imposer). 
Ce réducteur qui se fixe par des vis sur la sortie d’échappement permet de diminuer de 2 à 10 dB le 
bruit des motos. 
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Les mesures effectuées sur plusieurs machines de 250 et 450 cm³ montrent des gains de 2 à 3 
décibels pour les 250 cm3 et jusqu’à dix décibels pour les machines les plus sonores. En d’autres 
termes, on passe de l’insupportable au tolérable. Les pilotes, eux, ne notent qu’une légère baisse de 
puissance ressentie sur toute la plage de régime. 
Chaque circuit devrait être équipé d’un contrôle sonomètre pour pourvoir tester toutes les motos s’y 
présentant et pouvoir refuser l’accès des plus bruyantes étant hors normes. 
 
Il faut toutefois démystifier quelque peu les nuisances sonores. 
Nous avons effectué quelques mesures à l’aide d’un sonomètre agréé : 

- Mesure effectuée sur un circuit de Grand Prix en Italie sur la moto d’un pilote professionnel : 
o Moto Honda CRF 450 
o Pot d’échappement type racing 
o Mesures à la sortie de l’échappement : 116 dB 

(Mesure faite à 1.5m à 45° et à 75 cm de hauteur) 

o Mesures sur le bord de la piste : 94dB 
(Mesure faite en ligne droite en pleine accélération) 

o Mesures sur le parking : 68dB 
(Mesure faite à +/- 20 mètres de la piste) 

Ces mesures ont été réalisées alors qu’une vingtaine d’autres pilotes roulaient sur le circuit. 
 
Pour une comparaison, voici quelques exemples : 

- Entre 45 et 65 décibels, les voix sont perçues comme normales. 
- De 70 à 80 décibels, le volume sonore paraît élevé. C'est ainsi le cas dans une cantine ou un 

restaurant à moyenne capacité 
- Entre 85 et 95 décibels, les voix sont criées 
- Volume sonore d’un match de football de première division : 100dB avec des pointes jusqu’à 

140dB 
- Le bruit d’une tondeuse thermique est compris entre 90 et 103dB 
- 70dB est le bruit moyen d’un aspirateur 
- 80dB est le bruit de la circulation dense 
- 40dB est le bruit dans une maison au calme sans personne qui parle 

 
Quelques articles sur le sujet : 
 

• Audition: bruit, niveau sonore, décibels, attention aux coups de sifflets et vuvuzelas pendant la coupe 

du monde, e-sante.be | E-santé (e-sante.be) 

• Observatoire Smacl des risques de la vie territoriale - Un terrain de foot intercommunal trop bruyant : la 

faute au maire ? (observatoire-collectivites.org) 

• Au secours : le football en salle fait trop de bruit ! | Bruits des activités | Dossiers thématiques | 

RESSOURCES 

• Un terrain de sport municipal est source de nuisances sonores. Que puis-je faire ? | Droitissimo 

• COMMUNE D'UCCLE 

 
On ne veut en rien négliger la nuisance sonore de notre sport mais simplement la comparer à des 
activités de la vie de tous les jours ou des activités plus connues… 
 
Nous comptons mettre en place des campagnes de sensibilisation des pratiquants de moto tout 
terrain sur les nuisances sonores afin de faire changer les mentalités. Pour cela, nous voulons éditer 
un petit guide des bonnes conduites et bonnes pratiques dont un chapitre serait consacré au bruit des 
machines et aux différentes solutions). 
 
Nous voudrions également établir une norme de tests sonores pour les gérants de circuits afin de leur 
donner un cadre pour pouvoir tester les motos des pilotes et refuser les plus bruyantes. 
 

Des solutions existent à l’heure actuelle (réducteur de bruit, pot enduro, écrans végétaux…) et avec de 
la bonne volonté, en choisissant les bons sites, nous pouvons contrôler cette pollution sonore. 

https://www.e-sante.be/coupe-monde-football-attention-oreilles/actualite/1301#:~:text=A%20vous%20de%20juger%3A%20l,au%20seuil%20de%20la%20douleur.
https://www.e-sante.be/coupe-monde-football-attention-oreilles/actualite/1301#:~:text=A%20vous%20de%20juger%3A%20l,au%20seuil%20de%20la%20douleur.
https://www.observatoire-collectivites.org/spip.php?article4550
https://www.observatoire-collectivites.org/spip.php?article4550
https://www.bruit.fr/bruits-des-activites/au-secours-le-football-en-salle-fait-trop-de-bruit
https://www.bruit.fr/bruits-des-activites/au-secours-le-football-en-salle-fait-trop-de-bruit
https://www.droitissimo.com/voisinage/nuisances-publiques/terrain-sport-municipal-installe-proximite-habitation-source-nuisances-sonores-bruits-ballons-cris
http://www.uccle.be/les-elus/conseil/2018/06-09-1/cc-06-09-18-int-cit-developpement-andre-deridder.pdf
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2. Travailler sur l’impact environnemental 
 
Sur ce point, nous tenons à dire qu’il s’agit d’un faux débat. 
 
Tout d’abord, lorsque l’on entend dire que les motos polluent… 
 
Voici un article sur le sujet : 
Le sport moto polluant ? – Moto-Station (moto-station.com) 

 
Voici un bref calcul afin de démontrer par des chiffres concrets que l’on discute pour pas grand-chose. 
 
Déplacement moyen pour un pilote de motocross wallon : 

- Entre 100 km et 300 km par entrainement. 
- Véhicule moyen : camionnette de type Crafter, Fiat Ducato, voiture avec remorque 
- Moyenne de CO2 par km dégagé par ce genre de véhicule : 200 g / km, pour une 

consommation de 12 l aux 100 km. 
- Bilan carbone : 200 km à 200 g au km : 40.000 g de CO2 pour le déplacement 
- 10.000 véhicules se déplacent chaque week-end pour le motocross 

 
Une moto consomme entre 5 et 7 litres de carburant sur une après-midi d’entrainement, pour 1h à 1h 
20 de roulage. La vitesse moyenne est de 55 km/heure, ce qui signifie qu’une moto parcourt entre 60 
et 70 km sur l’après-midi. 
On peut estimer que le moto consomme 10l. aux 100 km, avec des rejets de CO2 d’environ 180 g/km. 
Bilan carbone : 65 km à 180 g au KM : 11.700 g de CO2. 
 
Conclusion : dans l’état actuel des choses, le déplacement émet plus de 3 fois les émissions de CO2 
que l’activité en tant que telle. 
 
Avec des circuits à proximité, il est tout à fait possible de réduire au moins de moitié les émissions 
produites par le transport. 
 
Nous sommes 12.000 pratiquants (+/- 10.000 véhicules) 
 
Bilan carbone total : 40kg x 10.000 véhicules + 11,7kg x 12.000 motos = 540.400 kg par week-end si 
tous les motards roulent le même week-end. 
 
 
A comparer avec une autre activité sportive bien répandue chez nous : le football 
 

1.800 clubs, 70.000 équipes, 11 joueurs par équipe minimum, presque 1.000.000 de joueurs 
Chaque week-end, 1.000.000 de voitures (joueurs, supporters, officiels, bénévoles…) se déplacent 
pour le football, avec une moyenne de 50 km de trajet. 
 
Emission de CO2 pour cette activité par week-end, sur base de 115 g de CO2 par voiture et par km :  
0,115kg X 50 Km x 1.000.000 de voitures : 5.750.000 kg/weekend. 
A ceci, il faut ajouter les déplacements pour les entrainements de la semaine. En se basant sur 2 
entrainements semaine, nous pouvons ajouter la même quantité. 
Soit une émission de CO2 de 17.250.000kg/semaine. 
 
 
 
 
 
 
 

https://moto-station.com/moto-verte/breves/le-sport-moto-polluant/223932
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Si l’on fait un petit tableau comparatif sur les émissions de CO2 : 
 

Moto Football Piscine (126 en Wallonie) 

 
540.400 kg par week-end 

 
5.750.000 kg/weekend 

 
41.666kg/piscine/jour 

145.833kg/piscine/semaine  
 

540.400 kg/semaine 
 

(1 roulage par semaine en 
moyenne par pilote) 

17.250.000kg/semaine Total pour toutes les piscines : 
18.374.999kg/semaine 

Il faut encore ajouter les 
piscines en Flandres 

 (Sans compter les déplacements pour s’y 
rendre) 

 
Voici pourquoi nous pouvons prétendre que la pollution CO2 de notre sport est un faux débat… 
 
Si cela l’était, ne devrions-nous pas alors fermer les piscines, les patinoires, supprimer les terrains de 
football synthétique qui coûtent plus de 400.000 euros et représente un désastre environnemental 
avec leurs tonnes de granulés de pneus broyés… 
 
 
En ce qui concerne la pollution des sols, nous pouvons également affirmer qu’il s’agit encore d’un faux 
débat. 
Force est de constater qu’à la suite de la fermeture des multiples terrains de motocross au cours de 
ces 40 dernières années, la nature a repris ses droits sur ces sites. 
On peut même trouver un vignoble sur un ancien site. 
 

• LA TROISIÈME « FORÊT MOTOCROSS CO2 » BIENTÔT PLANTÉE (27/11/14) (febiac.be) 

• Motocross | Quand motocross et environnement font bon ménage | Motocross - Enduro - Supermoto | 

MotocrossMag 

Il est fini le temps où les vidanges d’huile des motos étaient enterrées à même le circuit. 
Maintenant des tapis environnementaux sont obligatoires et posés sous chaque moto afin de ne pas 
contaminer les sols. 
 
 
Pour la protection de la faune, de la flore et des sols, je vous laisse le soin de lire l’étude de monsieur 
Denis Colart. 
 
Son rapport de 23 pages du 05/05/2021 apporte la preuve d’un spécialiste que la cohabitation entre 
environnement et motocross est tout à fait envisageable et dans certains même bénéfique… 
 
 
Remettre l’église au milieu du village avec les riverains, nos décideurs est important pour que les 
projets futurs soient acceptés de tous et annihiler les craintes des habitants proches d’un projet de 
circuit de motocross.  
La communication claire et basée sur des analyses chiffrées et concrètes sera une des clefs du succès 
dans notre objectif d’ouverture de circuits. 
 
 
 
 
 
 

http://www.febiac.be/public/pressreleases.aspx?ID=834&lang=FR
https://fr.motocrossmag.be/index.php/2012/07/motocross-quand-motocross-et-environnement-font-bon-menage/#.YGh8BM9xdPY
https://fr.motocrossmag.be/index.php/2012/07/motocross-quand-motocross-et-environnement-font-bon-menage/#.YGh8BM9xdPY
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3. Travailler sur la règlementation en matière de permis 
 

Afin de trouver des solutions rapides et efficaces, nous désirons travailler sur la réglementation en 
matière de permis et plus précisément sur un cadre dérogatoire.  
 

Il y a un gap trop important entre les 2 classe de permis. 
 
Nous voulons mettre en place un système dérogatoire pérenne qui règlera la problématique sur le 
fond et qui survivra à ce gouvernement. 
 
Le Groupe de Travail est un premier pas qui nous a permis de mettre en évidence la réalité du terrain. 
Le constat reste qu'il ne nous permet pas de trouver des solutions générales à nos problèmes. Tout au 
plus, pour le cas spécifique des circuits permanents, le cabinet Tellier nous demande de respecter la 
législation, de lancer les études d'incidences et qu'il nous "soutiendra" au cas par cas. 
 
Cependant, la situation le prouve (plus d'obtention de PE depuis 20 ans !), cela ne résoudra pas le 
problème général de notre discipline. Il faut trouver des alternatives pour avancer concrètement. 
 
 

• Revoir le permis de classe 1 pour la moto tout terrain 
 
Le décret n’a permis l’ouverture d’aucun nouveau site. Il produit en réalité l’effet inverse que celui 
initialement recherché. 
 
Il faut faire évoluer la cadre légal en tenant compte des spécificités de la moto tout terrain.  
 
Proposition : 
Pourquoi ne pas se baser sur ce qui marche chez nos voisins Européens chez qui la cohabitation entre 
sport moteur et riverains/défenseurs de la nature est rendue possible. 
 
Pour faire bref, voici le processus mis en place en France par la FFM et les autorités françaises : 
 

- Se baser sur le modèle mis en place en France par la FFM (voir article) : 

1) Le club crée un dossier qu'il envoie à la FFM (document de 1 page) : 

o La FFM visite le circuit et donne un avis (cellule spécialisée et agréée)  

o Avis favorable ou pas (sur base d’un cahier des charges validés) 

2) Le club envoie le dossier à la préfecture avec l'accord favorable de la FFM. 

3) Le circuit peut alors être homologué au niveau de la préfecture qui se réfère 

généralement à l'avis de la FFM. 

 
Il existe cependant des cas où il faut effectuer une étude d'incidence, à savoir quand le 
site se trouve en zone Natura 2000. 
Il faut alors également effectuer une étude d'incidence acoustique.  
Le prix de ces études en France est 1.500 euros (entre 30.000€ et 50.000€ chez nous). 

 
Pour les autorisations, il y a 2 situations :  
o Pour les entraînements et les compétitions 

o Uniquement pour les compétitions. 

 
Pour le second cas, l'autorisation est plus simple à obtenir au niveau de la préfecture car 
dans cette éventualité, il n'y pas d'obligation d'obtenir l'homologation de la FFM. 
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Pourquoi ne pas se baser sur ce modèle tout à fait applicable chez nous… 
 
Notre asbl Motodev se propose d’être un acteur de terrains pour encadrer, réguler, contrôler les 
demandes de circuits sur base d’un cahier des charges qui pourraient être validé par toutes les 
autorités compétentes (sécurité, environnement, écologie, bruit, urbanisme, accessibilité…). 
 

- Une commission interne à MoToDev et un naturaliste indépendant pourraient faire ces études 

d’incidences au nom de MotoDev 

- L'objectif serait d'obtenir la possibilité de valider les projets de cette manière comme en 

France :  

o MoToDev évalue la faisabilité du projet (lieu, bruit, environnement, accès, ...) sur base 

d’un cahier des charges stricts et validés en amont par les autorités compétentes 

(différents cabinets et organismes (DNF, Sports, Natagora…) 

o Si le circuit rencontre les exigences du cahier des charges, notre conseiller officiel 

MotoDev peut réaliser une étude plus approfondie afin de réaliser un rapport complet 

o Le rapport est envoyé à l'administration qui revient, le cas échéant, avec des 

questions et ensuite valide le projet.  

 
Le but étant ici de simplifier les dossiers, de réduire les coûts pour les demandeurs.  
Ce serait une autre manière de fonctionner que de passer par des études d’incidences longues, 
coûteuses et sans garantie de résultats. 
Qui peut se permettre de dépenser 50.000€ sans aucune certitude de résultat ? 
 
Cette démarche est un plan à long terme, le temps d’adapter les procédures légales et de mettre tout 
cela en place. 
 
 
Dans l’attente de ces changements, une alternative pourrait être mise en place plus rapidement sans 
changement des règlementations mais en accordant un permis provisoire. 
 
L’idée est d’accorder un permis temporaire pour l’exploitation d’un circuit de motocross, le temps que 
l’étude d’incidence définitive soit terminées et que les autorisations soient accordées. 
Ceci sur base d’un cahier des charges stricte (définis par les autorités), d’un contrat signé pour l’étude 
d’incidence, d’un accord de la commune et d’un contrôle par notre asbl pour vérifier et garantir le 
respect des engagements.  
 
Ceci présente beaucoup d’avantages : 

- Une période d’essai en temps réel tant pour le gestionnaire du circuit que pour les riverains, 
communes et autres associations de protection de la nature. En effet, nous pourrions tester 
les différentes nuisances du site en question et adapté le permis final avec l’expérience de 
cette période d’essai (heures et fréquences d’ouverture, protections sonores…). 

- Une rentrée financière pour le gestionnaire de circuit pour financer les études d’incidence et 
les aménagements du site 

- Un circuit ouvert 1 à 2 ans plus tôt (durée des études et démarches administratives), d’où une 
solution rapide aux problèmes liés à la pénurie de circuits 

- Un signe positif d’avancement et de compréhension du monde politique pour nos pratiquants 
 
Pour faire avancer les dossiers dans ce sens, nous avons besoin de plus que d’un groupe de travail. 
Nous devons avancer avec vous afin de prendre des décisions pour adapter les règlements et lois à 
une situation désastreuse. 
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• Revoir le permis de classe 2 
 
Nous vous sollicitons également pour la mise en place de solutions temporaires, provisoires pour 

fournir des terrains d’entrainement de motocross. 

Le but est de trouver des circuits qui pourraient ouvrir de manière moins fréquentes que les circuits 
permanents avec des permis et autorisation plus légers : 

o Cahier des charges identiques aux circuits permanents 

o Permis niveau II (Accord communal) 

o Contrôle du bruit : 95db 

o Tapis environnementaux 

o Sur réservation : nombre limités de pilotes par jour et par circuit 

o Ouvertures : 

▪ 3 fois 3 jours par an de 08h à 18h. par parcelle cadastrale différente 

▪ Comme cela se fait en Flandres 

Cet adaptation du règlement actuel offre beaucoup d’avantages : 

o Pas de nuisance permanente pour le voisinage 

o Pas de détérioration du terrain, la nature a le temps de se regénérer 

o Week-ends alternés entre ces différents circuits ce qui permettrait aux pilotes de bénéficier 

de circuits variés et différents chaque semaine  

o 10/12 circuits temporaires ouverts par Province 

o A savoir que les motos électriques seraient intégrées bien évidemment 

o Des terrains proches des pratiquants locaux. Les jeunes des villages concernés peuvent 

s’adonner aisément à la pratique de motocross à moindres frais et moindres déplacements 

 
Nous sommes convaincus que ceci est une réponse rapide et facile à la problématique du manque de 
circuits d’entrainement. 
 
Ceci nous permettrait aussi d’organiser des weekends Motodev durant lesquels nous pourrions 
sensibiliser les pratiquants sur les nuisances sonores, sur les méfaits de la pratique sauvage, 
d’organiser des sessions de découverte de la moto électrique… 
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4. Promotion et développement de la moto électrique 
 

Comme évoqué plus haut dans ce document, la moto électrique peut offrir une alternative 
intéressante au développement durable de notre sport. 
 
Nous voyons ce point comme la promotion et le développement de la moto électrique par 
l'intermédiaire de Centres Sportifs Locaux. Cela répondrait à la fois à la volonté politique et de l'AG 
Sport de développer les activités sportives des CSL et nous permettrait d'initier à la discipline, de 
manière locale, tout en promouvant la pratique de la moto électrique. 
 
Les enfants qui roulent dès le plus jeune âge sur une moto électrique seront ceux qui demain 
souhaiteront continuer dans cette direction. 
 
Profiter des CSL apportera également un plus en termes de sécurité (infirmerie, DEA). 
 
Nous sommes déjà en relation avec différents fabricants de motos électriques en Europe, différents 
spécialistes dans l’énergie solaire pour étudier avec eux la faisabilité d’un tel projet. 
 
Notre idée est d’organiser des journées découvertes de la moto électrique et d’en faire la promotion 
auprès de nos 12.000 pratiquants. 
 
Nous désirons également mettre en œuvre quelques courses réservées à 100% aux motos électriques 
comme ça commence à se faire en France et aux Pays-Bas et comme certaines communes belges 
tentent de développer. 
 

- https://www.ffmoto.org/actualite/elektrafuture-une-epreuve-100-electrique-sous-legide-de-
la-ffm 

- https://www.facebook.com/administrationcommunale.amay/posts/2112156422259225 
- https://fr.motocrossmag.be/index.php/2020/01/video-une-machine-electrique-en-

competition-face-aux-machines-thermiques/#.YNBo0Uw6-Uk 
- https://motocrossactionmag.com/fr/ktm-honda-yamaha-accepte-de-cr%C3%A9er-des-

batteries-universelles-pour-motos-%C3%A9lectriques/ 
 
 
Nous devons prendre le train en marche pour ne pas rater cette reconversion de notre sport. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://www.ffmoto.org/actualite/elektrafuture-une-epreuve-100-electrique-sous-legide-de-la-ffm
https://www.ffmoto.org/actualite/elektrafuture-une-epreuve-100-electrique-sous-legide-de-la-ffm
https://www.facebook.com/administrationcommunale.amay/posts/2112156422259225
https://fr.motocrossmag.be/index.php/2020/01/video-une-machine-electrique-en-competition-face-aux-machines-thermiques/#.YNBo0Uw6-Uk
https://fr.motocrossmag.be/index.php/2020/01/video-une-machine-electrique-en-competition-face-aux-machines-thermiques/#.YNBo0Uw6-Uk
https://motocrossactionmag.com/fr/ktm-honda-yamaha-accepte-de-cr%C3%A9er-des-batteries-universelles-pour-motos-%C3%A9lectriques/
https://motocrossactionmag.com/fr/ktm-honda-yamaha-accepte-de-cr%C3%A9er-des-batteries-universelles-pour-motos-%C3%A9lectriques/
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CONCLUSION 
 
La moto a évolué et continuera à le faire. 
 
Comme démontré dans ce dossier, nous pouvons aujourd’hui sans problème répondre aux 3 grandes 
critiques assenées à son égard : 

- Bruit :  
o Objectif 95dB 
o Pots d’enduro 
o Réducteur de bruit (dB Killer) 
o Communication vers les pratiquants pour changer les mentalités 
o Contrôles systématiques sur chaque circuit 

- Ecologie et environnement : 
o Voir étude de Mr Denis Colart (Ingénieur agronome des eaux et forêts, conseiller en 

environnement, expert en matière de conservation de la nature) 
o Tapis environnementaux obligatoires 

 
Nous avons besoin d’un soutien et d’une volonté politique pour nous permettre d’atteindre nos 
objectifs. Nous pensons qu’à chaque situation critique, une solution adaptée peut être trouvée avec la 
bonne volonté de chacun… 
 
C’est pourquoi, nous vous sollicitons aujourd’hui pour ne plus se retrancher derrière des lois vieilles de 
20 ans, lois pour lesquels, après recul, on peut aisément dire qu’elles n’apportent pas l’effet 
escompté. On ne peut donc plus se réfugier derrière l’effet de Standstill que nous avons entendu si 
souvent comme réponse à nos requêtes… Le principe de Standstill peut être remis en cause pour 
raisons impérieuses d’intérêt général, communautaire. Le décret provoque l’effet inverse du but 
initialement recherché. 
 
On ne peut plus se contenter des réponses reçus ces 20 dernières années comme quoi le monde 
politique est au courant de la situation, d’un groupe de travail sans pouvoir de faire changer les 
règles… 
 

Nous devons ensemble trouver des solutions concrètes 
et les mettre en œuvre dès demain ! 


